Ein Tanker mit italienischer Klasse

Auf der Kotter Werft in Haren ist der 1961 gebaute Bilgenentéler »Olde Baas« zum
Doppelhiillentanker umgebaut worden. Es war das erste Projekt dieser Art fiir das deutsche
Biiro der Klassifikationsgesellschaft RINA. Von Anna Wroblewski

nde Dezember 2022 wurde die ehe-
Ema]ige »Olde Baas« und jetzige
»ASP-Bilgenentdler 1« abgeliefert. Auf-
traggeber des Umbaus war die ASP Ar-
ges-Surface-Protection GmbH aus Wil-
helmshaven. Das Unternehmen ist unter
anderem auf das Auffangen von Strahl-
mittelriickstinden, o6lhaltigem Wasser,
Schlamm und grauem Abwasser auf See
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sowie an Land spezialisiert. Wie Jacobus
Varossieau, Business Development Ma-
nager — Marine bei RINA Germany, im
Gesprach mit der Zeitschrift »Binnen-
schifffahrt« berichtet, habe ASP sich im
Jahr 2021 dazu entschlossen, die Flotte zu
erweitern. »Um im Hafen von Wilhelms-
haven flexibler zu sein, beschloss ASP,
sich nach einem Binnentankschiff umzu-
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sehen. Entweder nach einem Neubau
oder einem Schiff aus zweiter Hand«, so
Varossieau. »Schliefflich kaufte ASP das
iiber 60 Jahre alte Tankschiff »Olde Baas:.
Wohl wissend, dass ein vollstindiger
Umbau erforderlich sein wird, da solche
Schiffe eine Doppelhiille benétigen«, er-
génzt er. Zusammen mit Sven Brand von
Naval Design and Engineering wurde ein
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Umbauplan erstellt. Brand hatte sich an
RINA gewandt, um die Plangenehmi-
gung durchzufiihren.

Nach diesen Plinen musste unter an-
derem das Mittelstiick des Schiffes — dort
wo sich die Ladung spiter befinden sollte
- rausgenommen werden und durch ei-
nen Doppelhiillenrumpf ersetzt werden.
RINA hat den Plan auf »Herz und Nie-
ren« gepriift und dann griines Licht an
die Werft gegeben, die dann mit dem
Umbau starten konnte.

Wie Kotter bei der Ablieferung im letz-
ten Dezember auf Social Media mitteilte,
sei diese Umriistung keinesfalls trivial ge-
wesen. Zu Beginn dieses Projektes hiitte
sich niemand vorstellen kénnen, was fiir
ein Aufwand notig sei, das Schiff nach

Das 1961 gebaute Schiff wurde bei der Kotter Werft vom Einhiillenschiff zum Doppelhiillentanker umgebaut
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RINA hat sich speziell auf die Bediirfnisse der Binnenschifffahrt eingestellt und ein Team dafiir am
Hamburger Standort gegriindet, (v.1.): Patrizio di Francesco, Kai Reichelt und Jaco Varossieau

Kundenwunsch und Wunsch der Klasse
umzubauen, heifft es in einem Post. Nicht
nur der Umbau von Einhiille auf Doppel-
hiille, sondern auch die Elektrik, Motor-
technik und Verrohrung seien anspruchs-
voll gewesen. »Gemeinsam mit unserem
Harener Netzwerk haben wir die Heraus-
forderung jedoch gemeistert und kénnen
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unserem Kunden viel Spaff mit seinem
neuen Schiff wiinschene, so die Werft.

Erster Tanker fiir RINA

Das Schiff befindet sich nun nach ausgie-
bigen Probefahrten im Dienst, »Fiir RI-
NA Germany ist dies ein grofler Erfolg.
Dieser Binnentanker ist der erste unter
RINA-Klasse in Deutschlande, sagt. Jaco-
bus Varossieau. »RINA war fiir diesen
Auftrag pradestiniert, weil wir den ADN-
Code fiir gefahrliche Giitertransporte er-
filllen. Die ADN-Code-Anerkennung ha-
ben 2015 vom  Bundesverkehrs-
ministerium  erhalten«. Die »ASP-
Bilgenentéler 1« ist nun das erste RINA-
zertifizierte Binnenschiff in Deutschland.
Die Klasse hat auch andere aktuelle Pro-
jekte in der Binnenschifffahrtsbranche.
Wie Varossieau berichtet, erneuert die
Reederei M.S. Hanse derzeit ihr Stiick-
gut- und Containerschiff »\GMS Hanse«
zusammen mit der dazugehérigen Barge
»Jale« bei der Hitzler Werft in Lauenburg.
»Wir beaufsichtigen die Uberholung des
Schiffes und iberpriifen seine See-
tiichtigkeit. Projekte wie diese sind ein
Tirdffner in die Branche und wir bauen
dadurch unser Geschift in der Binnen-
schifffahrt kontinuierlich aus«, so Jaco-
bus Varossieau abschlieffend. 5
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